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Il. Velka terénni cena

(1j) II. Velkd terénni cena, mist-
rovsky terénni zédvod motocykld, se
méla letos jet 24. ¢ervna; s chledem
na IX. sjezd COS byl jeji termin
pfeloZzen na nedéli 1. Cervence ve
13.30 hodin. Po zkuSenostech, ziska-
nych v lonské I. Velké terénni cené
na Mnisku, jejiz traf byla pomérné
kratkd a jednotvarna, byla pro le-
toini ro¢nik vybréna traf v prostoru
Zlichov — Hlubotepy — Jinonice™
Radlice, dlouhé asi 7 km. Traf je vel-
mi tézka, ma velké vyskové rozdily
v roklich a na svazich Prokopského
tdoli a klade na jezdce i stroje mi-
moiadné téZké pozadavky. Na ftrati
neni Zadny brod, protoZe pfirozeny
brod nebylo moZzno najit a umély
brod je svou atraktivnosti pro mist-
rovsky zévod nevhodny. Neni to
oviem nedostatek trati, kterd i bez
brodd bude tak téZzké, jak toho mist-
rovsky zavod skutetné vyzaduje.
Traf mé dale tu vyhodu, Ze je pfrimo
v Praze a dividkim snadno pristupna
od konefnych stanic elektrickych

rah

s
vacich ploch pro vozi
nikid.

II. Velk4d terénni cena je vypséna
pro t¥dy do 125, 150, 250, 350 a 500
cem. Jako loni, je i letos Velka terén-
ni cena zavodem tFi¢lennych druz-
stev a vedle klasifikace druzstev bu-
de provedena i klasifikace jednotliv-
cll, aby mohli byt klasifikovani pro
kvalifikaéni postupy i ti jezdci, je-
jichz druZstvo nedojede celé. Cizi po-
moc je vylouena, ale kolektivni
duch zéavodu je podepfen tim, Ze
jezdei druZstev jsou povinni si na-
vzajem poméhat a Ze mohou na pf.
jezdce, ktery mé& poruchu, do cile
dotdhnout na lané a pod. Novinkou,
kierd bude podle sovétskych Fadi
u nés letos uplatnéna po prvé, je za-
vedeni t. zv. trestnych &tast. Cas vi-
tézného druZstva je dan ¢asem jeho
nejpomalejsiho jezdce a vysledny cas
kazdého jezdce vznika soultem jeho
skutetného jizdniho Casu a procentni
¢asové prirdzky, kterd se mu pfipo-
&itava za defekty na stroji, zpuso-
bené neopatrnou jizdou, paddy a pod.
Trestnym ¢asem nejsou stihany de-
fekty, na které jezdec nemiize mit
vliv; trestaji se jen takové defekty,
které sdm zptsobil. Je to dalsi pokro-
kovy prvek v nafem motorovém
sportu. Zada, aby jezdec projel sta-
novenou traf sice co nejrychleji, ale
také bezpetné a s nepoSkozenym
strojem. Letodni Velkd terénni cena
bude zavodem, v némZ se uplatni
bezvadna jezdeckd taktika a spolu-

priace druzstva. Nejvétsi nadéji na
umisténi maji jezdci, ktefi »jezdi hla-
vous a dovedou si stroj bezvadné pfi-
pravit.

Terénni zavody se u nds jiz vzily
a nabyly rychle obliby. To proto, Ze
tento pokrokovy druh zdvodu prinasi
jezdeltm, vyrob& a konetné i diva-
kim daleko vice, nez jiné druhy za-
vodi. Terénni zavody a tézké terénni
soutéze také pfivadéji jezdce k tomu,
aby péstovali soustavné vSestran-
néjsi télovychovu, kterda jim dava
fysické predpoklady k dokonalému
provozovani motor. sportu. A tak
plni terénni zavody i dualezité po-
slanf 5ir$i, nebof pfFivadéji dalsi
kadry do nasdi télovychovy, ktera
nidm vychovava zdravé, zdatné a
uvédomélé lidi, jaké potfebujeme pii
budovéni socialismu v nasi vlasti,

Opét dobra , liska''.

Dne 19. kvétna t. r. uspofadal AK
a VII, odb. AKRCs svoji tradi¢-
LiSkue,

kterd se velmi zdafila,
: napl

présvédci, [Li&)
chéavala obvyklé stopy po trati, nybrz
pouze u startu a ve tiech kontrolach
(vhodné umisténych na pf. ve zfice-
niné hradu Okof) zanechala stopy ve
formé tkol, které musel kazdy sou-
tézici rozlustit, aby se dostal do »dou-
pétes. A pravé od jednotlivych bodi
ukoltt k dalsim mohl soutézici jeti
kudy chtél, oviem musel rozvinouti
naplno jak sviij davtip, tak orient.
schopnost, aby se co nejrychleji a
nejkratsi cestou dostal k cili, oviem
pii naprestém dodrZzovani dopravnich
predpisti. sDoupé« bylo pouze 12 km
vzdaleno od sifedu Prahy, atkoliv
trat méfrila 65 km. Celkovy vitéz byl
spravedlivé urten, nebof byla déna
moznost kterémukoliv soutéZicimu
bez chledu na kubaturu, se jim stat.
Vitézové jednotlivych kategorii a
tiid (nejrychlejsi) soutézili v »dou-
péti«c ve znalostech »Dopravniho Fa-
du«, Kdo nejdfive a spravné zodpo-
viédel 8 otazek, které byly soutdzicim
pFipraveny, stal se celkovym vitézem.

Chystané sportovni podniky

(SOQ) V nedéli 24. ¢ervna se jede
Zlaty hornicky kahanec (pofada AK
Karvinna), LitomySlsky okruh, Ustec-
ky okruh,Z Okruh ve Znojmé, Severo-
¢eska soutéz, kterou v Liberci porada
AK Liberec, Okruh v Hronove,
Trnavsky okruh, Terénni soutéz, kte-
rou poradd ZAK Jachymovské doly
a Terénni soutéZ v Banské Stiavnici.

Na 1. ¢ervence byla pfeloZzena II.

Velkd terénni cena, ktera se jako
mistrovsky podnik pojede v okoli
Prahy. V Liberci se jede Liberecky
okruh, v Ceskych Budé&jovicich Jiho-
¢eska soutdz, oblastni terénni zavod
(AK Litoméfice), a Rychlostni okruh
v Roznoveé.

Nové svétové rekordy
ve tfidé 125 ccm

Na autodromu Montlhéry u PatiZe
byly piekcnany daldi svétové rekor-
dy ve tFidé 125 ¢om na karosovaném
zavodnim stroji Lambretta. Dne 19.
kvétna ujel jezdec C. Poggi na tom-
to stroji 10 km primérnou rychlosti
143 km/h, 50 km rychlosti 159 km/h,
10 mil rychlesti 150 km/h a 50 mil
rychlosti 161 km/h. Dne 23. kvétna
uje! jezdec R. Ferri na témie stroji
10 km primérnou rychlosti 144 km/h,
100 km rychlosti 160 km/h a 10 mil
rychlosti 150 km/h. O dva dny po-
zdéji ujel tyz jezdec na témze stroji
10 km rychlosti 150 km/h a 10 mil
rychlosti 154 km/h. O dalsi dva dny
pozdéji ujel tyz jezdec na témze stroji
100 mil rychlosti 159 km/h a za 1
hod. ujel 158,6 km,

Il. svitavsky okruh motocykld

(vk) Na dlazdéném méstském okru-
hu ve Svitavach se jel v nedéli 3.
¢ervna II. rychlostni okruh, uspofa-
dany tamni odbo¢kou Autoklubu
RCs. Zavod byl jezdecky dobie ob-
sazen a dobra organisace zajistila
jeho hladky priabéh, Traf, v celé své
délce 2344 metrdl dlazdéna, se jela
dvacetkrat, tedy celkem 46880 km.
Startujici motocykly byly zafadény
do &tyf tiid.

Vysledky: Tfida do 125 cem: Sté-
panek, Puch 46:33.0 min., Novosad,
CZ a Berka CZ. Tiida do 250 ccm:
Viktorin, Jawa 42:06.2 min., Cada,
Jawa a Suchomel, Jawa. Tiida do
350 ccm: Kovar, Jawa 42:05.2 min,,
Ptak, Jawa 43:31.0 a Plch, Jawa.
Trida pfes 350 cem: Ptak, Jawa OHC
41:33.8 min., Ejem, Jawa 350 ccm
41:41.3 a Plch, Jawa 41:44.1 min,



878 MOTOCYKL » ROCNIK 111 « GISLO 40,

»
Il. Stredoslovenska motocyklova
sGfaz v dazdi a blate

Ked bolo rozhodnuté a schvéleng,
Ze KV AKRCs v Ban. Bystrici uspo-
riada svoju Stredoslovenski moto-
cyklovii stifaz ako oblastny podnik,
Sportovy odbor krajskej odbocky
ihned zacal robif starostlivo pripra-
vy, aby vrcholny podnik stredného
Slovenska, ddstojne reprezentoval na-
Se Pohronie.

Dna 3. VI. 1951 bola usporiadana
tito oblastna sutaz za krajne nepriaz-
nivého pocasia, ktoré, aj tak fazké
terény trate, eSte podstatne zhorsilo.
Trat viedla najkraj§imi partiami
stredného Slovenska v dlzke 245 km,
z Coho 152 km baol terén. V teréne
sufaziaci prekonali najfazsi a najna-
mahavejsi usek trate — prechod Slo-
venskym Krudnchorim cez Polanu do
vyS8ky 1400 m a potom Velkt Fatru
vo vySke 1050 m. Traf bola vyvolena
skutotne tak, aby skiiseny a rutino-
vany motocyklista s dobre priprave-
nym strojom mohol ukazaf &o vie.
Najmé terény boly tvrdymi orieska-
mi pre v3etkych. Horské vystupy po
zlych chodnickach striedaly sa s prud-
kymi svahmi, zIy balvanity terén bol
0 chvilu vystriedany rozbahnenym
terénom, spestrenym brodmi.

Organizicia stifaze bola na vydke.
V dedinich a okresoch, ktorymi su-
faZz prechadzala, boly mobilizované
vietky slozky k usporiadatelskej bez-
pecnostnej a zdravotnej sluzbe, SNB,

ha sa itén , aSokolgy Cer-
ve azni-
\& ejaku
Zprie' etavo
svoj rispi
uspec tkym  tymtio

nenarotnym spolupracovnikom patri
najvdlsie uznanie.

Rovnaki obetavost preukizali aj
funkcionéri odboZiek AKRCs Brezno,
Zvolen, Krupina Ban. Stiavnica,
Nova Bana, Zarnovica, ktori obsa-
denim ¢asovych, prejazdnych a taj-
nych kontrol pomohli zvladnaf orga-
niza¢ne tito sufaz.

Start bol 3. VI. t. r. rdno o siedmej
hodine za prudkého lejaku na né-
mesti Narodného povstania v Ban.
Bystrici a dazd sprevadzal safazia-
cich celé dopoludnie. Na polane mu-
;elil eite k tomu prechadzaf cez hustii

mlu.

Za tychto okolnosti v tak fazkom
teréne nie je divné, Ze sufaz dokon-
¢ilo a bolo klasifikované len 56%
Startujicich motecyklistov a len 3
jazdei bez trestnych bodov!

Vzhladom k podstatne sfazenym
podmienkdm, museli Sportovi komi-
sari snizif pdvodne stanovené prie-
merné rychlosti v tiseku Ban. Byst-
rica—PlieSovce (99 km) o daldich 25%,
nakol'ko prechod terénom cez Polanu
za danych okolnosti nebo] mozny
Vv stanovenom limite. (Pdévodne na
tomto Gseku bola sniZena priemerna
rychlosf triedy oproti rychlosti v pro-
poziciach 0 50%.) To najlepdie doku-
mentuje mimoriadny Sportovy vykon
vSetkych tych, ktori tato stfaz ab-
solvovali,

Technicke vysledky a Kklasifikdcia:

Prihlasenych stfaziacich bolo 36 —
prevzatych vozidiel bolo 30 — 3tarto-
valo 30 — do ciela doslo 17.

Cena I triedy bez trest. bodov 3,
cena II triedy do 20 trest. bodov 5,
cena III. triedy do 60 trest. bodov 6,
uznanie do 100 trestnych bodov 3.

Jednotlivé vysledky:
I. trieda do 100 ccm:
Rajééni Ladisl.,, Nitra, 8 trest. bodov.

II. trieda do 150 cem:
trestnych bodov
Kova¢ J., Ban. Bystrica S

Paulovié¢ J., Nitra . . 711
Dedina J., Ban. Bystrica . 26
Seman O., Rim. Sobota . 48

II1. trieda do 250 cem:
Sramko Z., Breno . . .
Vostrovsky F., Bratislava
Polasek J., MNO . . .
Gorgo§ M., Vitkovice

Pilecky J., MNO o AT
Zdenék Sedlactek,
Banska Bystrica.

Ill. motocyklova soutéz
Jihlavskym krajem

0
0
.2
. 14
18

-bfk- Letodni traf motocyklové sou-
téze Jihlavskym krajem méfila 249
km a byla volena tak, aby kladla co
nejtézsi pozadavky na jezdce i stro-
je. Z Jihlavy vedla na Bedfichov—
Chysku, odtud terénem k ziicenin&

I se
sméru Vysokd—VézZnice—Polna—Bie-
zina—Velky Beranov zpét do Jihla-
vy. Po tiicetiminutové prestavce byl
zde odstartovan druhy okruh soutéze,
sméfujici z Jihlavy na Pelhfimov—

Kostelec—Salavice—Tiesf a dalsi te-
rénni viozku na Doupi pies Telé—
Stonafov—Urbanov—Knézice—Statet
—Borovinu—TFebi¢ a Pfribyslavice do
cile v Jihlava,

V noci pred soutéZi — na nedéli
3. Cervna t. r. v celém Jihlavském
kraji silné prdelo. Dést zna¢né roz-
bahnil traf soutéze, zejména v jejich
terénnich usecich. Ze 67 startujicich
jezdclt se téZkym terénem probojo-
valo k jihlavskému cili jen 40 jezd-
ch; ostatni odpadli v prabéhu sou-
téze, A z dojevsich jezdcl jen tfi zis-

o kali zlacenou plaketu za bezvadné

spinénf{ souté&Znich podminek. Je za-
iimavé, Ze zlacené plakety ziskali
jezdei na tfech nejlabdich strojich
v soutézi, na Manetech, Men3i kuba-
tury, jak se tak &asto ukazuje v téz-
kych terénnich podnicich, se daji
pfece jen snaze ovladat, nez té&zdi
stroje. DalSich 11 jezdcl dostalo sti-
brné plakety a zbyvajicich 26 pla-
kety bronzové,

SoutéZ byla dobfe pfipravena.
Pfrestoze dést trval po celou dobu
jizdy na rannim okruhu, sledovalo
soutéZ podél trati mnoho obecenstva.

Terénni zidvod motocykla
v Dob¥Fisi

-bfk- DobFiSské odbofce se poda-
filo nalézt v okoli svého pusobisté
dobrou traf terénniho motocyklové-
ho zavodu, Mé&fi 2350 m a vede

¢ sjezdy
0 norm
Pro n podnik
i atné ztiz

A jilevite té
byly téZko sjizdné i pfi nejvétsi opa-
trnosti a lesni i polni péSiny byly
pokryty bahnem. Désf neusta] ani do-
poledne pred zavodem. Pfesto byl
podnik po kratkém polednim vyjas-

Autoklub Sedléany uspofddal II. terénni vitavskou soutés. Na obrdzku
soutéZdci projiZdéji lesnim potokem.
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néni odstartovan, Na traf vyjeli prv-
ni jezdci tfidy do 150 ccm. Bylo jich
14 a v jejich ¢elo se brzy dostal
Dragoun na CZ, ktery si vedouci po-
staveni udrzel az do cile. Ujel 15 kol
zavodu za 54:434 min. Druhy byl
Manétsky na stejném stroji v Case
56:26.2 min. Na tifetim misté skontil
V1. Sulc na CZ ¢asem 57:44.4 min.

Ve tfidé do 250 cem jelo 15 jezdced,
vesmés na Jawach, Zkusenéjsi do-
stali se pfes potatetni prekazky brzy
do &ela. Traf projeta jiz prvou sku-
pinou byla za panujiciho potasi jes-
té vice rozblacena a vyzadovala zvy-
Senou pozornost. Vyhral Moravek na
Jawé 250 cem za 48:06.0 min. pfed
Budkou na stroji téZe znalky za
51:144 min, Tieti Smejkal zhstal
o kolo zpét.

Nejsilnéjsi tfida — do 350 ccm
byla obsazena nejslabé&ji. Startovalo
v ni jen 12 jezdch, Do ¢ela zavodu se
brzy propracovali zavednici na Ja-
wach, z nichz po krasné jizdé a ni-
k¥m neohrozovan projel vitézné ci-
lem Véana. Mé&] ¢as 48:29.6 min. Dru-
hym byl vojin Jentik na stroji téze
znatky 49:44.2 min, a tfeti Bergmann
na Jawé 49:45.0 min.

Mimo jezdctl ukézalo za tak nepfi-
znivého pocasi velkého sportovniho
ducha | obecenstvo., Tisice divakd

sledovaly se zédjmem od zaddtku aZ
do konce zmok!ly, ale Gspésny terénni
motocyklovy zavod.

v i

kid ruhWydlouli@m
3250 metrd, Jel se ve viech tfidach
na dvanéct kol, tedy celkem na 39
kilometril. Startovalo v ném celkem
64 jezdel.

Technické vysledky: T#ida do 150
cem: 1. Knéz, DKW 125 28:54.6 min.,
2. Blazek, CZ 125 30:042 min. 3.
Houza, CZ 125 30:14.4 min.

T#ida do 250 cem: 1, Helikar, Wal-
ter 250 26:13.6 min., 2. Havel, Jawa
26:19.6 min., 3. Lensdorf, Jawa 250
26:20.6 min.

T#ida do 350 cem: 1. Vojin Kori-
nek, Walter 350 25:20.0 min., 2. Ha-
vel, Walter 25:20.4 min., 3. Buchner,
Jawa 350 ccm 25:54.2 min,

Trida pres 350 ccm: 1. Bednéf,
Jawa 500 ccm OHC 24:26.8 min., nej-
lepdf Cas dne, 2. Havel, Walter 350
24:46.8 min., 3. Vojin Kofinck, Walter
350 cem 24:48.2 min.

Tiida 125 ccm v popfedi

(t) Trida 125 ccm nebude jiZ
v mezinarodnich zavodech ukroped-
kem, jako tomu bylo v minulych le-
tech. Dodrzi-li pofadatelé své sliby,
bude do Sesti z osmi zavodd zahrau-
tych do mistrovstvi svéta, pFipusténa
tiida 125 ccm, Kategorie sidecard
bude v letodnim mistrovstvi svéta za-
hrnuta ve 4 nebo 5 zévodech a tiidy
350 a 500 ecm budou ve vSech 8 za-
vodech. Tiida 250 ccm miuZe pocitat
na 5 zavodiu. Bylo by zadouci, aby
i nade zavody se vice orientovaly na
tiidu 125 ccm, které patfi budouc-
nost.

ZABERY ZE ZAVODNIi DRAHY

Nejsou-li dnes Zenské motocyklové
zdvodnice v rychlostnich zkouSkdch
jes§té obvyklym zjevem, neni tim e
éeno, 2e by chtély byt vyjimkou, Na-
opak, Zena kterd zahofela skuteénou
laskou k motorovému sportu, je mej-
§fastnéjdi, kdy: vklouzne do svého
koZeného kabdtku a kuklice, skoc¢i za
Fiditka stroje a poéind si na zdvodni
drdze tak, Ze ji nikdo merozeznd od
presily chlapcit na rozpdlenyjch stro:
jich.

Ema Parusovd, seniorka-motocyk-
lova zavodnice, vypravi, Ze do moto-
cyklového sportu a zavodéni ji uvedl
hoch, ktery se stal pozdéji jejim man-
7elem a kiery je sam dobrym zéavod-
nikem a odbornikem, &nnym v nér.
podniku JAWA. Divka pfekonala
zéhy prvni nejistotu, naudila se jez-
dit na motocyklu a poznavala po-
stupné pFi montézich stroji v dilné
svého budouciho manzela funkci mo-
tocyklu, dilensky Zivot a viibec v3e-
chno to tajemné, zaolejované a
uSmudlané pozadi zévodnického les-
ku a slavy. To pomahala Ema jiZ
statetné svému budoucimu manzZe-
lovi v zimnich mésicich 1947 pfi
stavbé zavodniho stroje. »Nebylo to
snadné.« Fikd, sfinantnich prostfedki
bylo malo, aviak spoleénym usilim
isme tyto prekédzky piekonali, Kupao.
dni soulastk

e d

na zavodni trat n
smérye. Vzpomind, jak tisen, Ze je
jedinou Zenou v tomto zavodé, spadla
z ni hned pfi startu. Tak se ji zdvod
libil, tfebaZze umisténi tehdy nebylo
valné, Proio se pevné rozhodla nedat
se ni¢im odradit a pokratovat v dalsi
¢innosti.

Stopétadvacitka DKW, kterou si
sami s manzelem postavili a na niz
Ema po prvé vyjela mezi zdvodniky,
ztistala viak daleko za touto drob-
nou, mladou Zenou s veselyma ocima,
ktera vérné doprovazi svého man-
zela-zdvodnika na vi3echny rychlostni
zavody, a pokud sama nejede, bedli-

vym pozorovanim seznamuje se do-
konale s technickou strankou motoru
a zavndéai.

Dnes jezdi Ema na Jawé 250, které
»piisla na chuf« a rozhodla se pfi ni
zistat. Kazdou sezonu absolvuje asi

18 zavodl. Touto pilnou ulasti stoupd
jeji jistota a praxe tak, Ze zapadla
dnes do velké rodiny motocyklovych
zavodnik(l jako jeji ¢len, ktery se od
ostatnich nijak nelisi.

Utelem rychlostnich zévodl je
zkouska jezdce i stroje pfi zvySenych
pozadavcich. Ponévadz Ema zné dob-
fe technickou stréanku véci, jeji za-
jem o vysledky rychlostnich zkou-
sek pochopitelné stoupd. Peéliva pfi-
prava stroje na zavod je pro Emu
nezbytnym predpokladem startu; ko-
na ji vzdy jako manzelova pomocnice

Zabér Emy Parusové z rychlostniho zdvodu »Dva sméry«, kdy s uspéchem
startovala na Jawé 250 ccm.
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v domadci dilné v gardzi. AZ na dva
zévody, z nichz byla vyfazena pro
poruchu zapalovani, Ema vzdycky
dojela bez nehody a bez pidu. »Neé-
kdy lépe, nékdy hiFf« iika, »ale to
byla zase dobra zkuSenost pro pfis-
té.« — Ema i jeji manzZe] shoduji se
v nazoru, Ze slabsi vysledek zavodu
neni diivodem k skleslosti, nybrz po-
bidkou k dalsimu »vylepSeniz jezdce
i stroje.

Ema, kterd ma letos za sebou &tyfi
poedniky a dalsi v planu, startuje bud
na CZ 125 nebo Jawa 250. ZkuSeno-

sti pfiSla k nézoru, ze vytvaret zvlast-
ni kategorie nebo zavody pro Zeny
neni ani zdravé ani Zadouci. Je lépe,
zvykaji-li si Zeny-motoristky ztuéast-
nit se podnik jako revnocenni part-
nefi motoristi. Muzska konkurence
na zavodni draze je pro né lepsi §ko-
lou, nez zvlastni, slabé obsazena ka-
tegorie Zen,

Ema, ktera svou tichou a vytrvalou
praci dosahla kategorie seniorky IIL.
tfidy, odpovidd na pfimou otéazku, Ze
by si jisté rada zajela i v rychlostnim
zavodé II. nebo I. tfidy. Poznamenéa-
va viak, ze rychlostni zdvod moto-
cykll je velmi pfisnou zkouskou, pFi
niZ nelze ziskat body, potfebné pro
postup do vyssi tFidy, tak snadno.

I1L. Rychlostni zavod motocyklistii -

v Kromérizi

Odbotka AKRCs v Kroméfizi uspo-
Fadala v nedéli 3. éervna motocyklo-
vy zéavod na trati 2000 metrd dlouhé,
vedené ulicemi mésta. Okolnost, Ze
trening, ktery byva vidy v den pfed
zdvodem, byl proveden teprve v ne-
déli dopoledne (skonéil v poledne)
zpUsobila, Ze néktefi zavodnici ne-
mohli si Fadné stroj pro nastavajici
zévod pEipravit, a to hlavn& zménit

pfevody. Divakd bylo asi 13.000 —

z nichz mnozi byli prekvapeni po-
mérné vysokym vstupnym — 50 Kés!
Viechny tFidy jely 25 kol = 50 km.

Vysledky tf. do 125 cem:

Lakomy, Sumperk, DKW, 44.32.
Palougek, Olomouc, CZ, 44.43.
Meznik, Gottwaldov, CZ, 45.54.

Visledky tiidy do 250 cem:

1. Barto§, Ostrava, CZ-Walter, 36.17.
2. Stajner, Praha, Walter, 36.38.
3. Richter, Kroméfiz, Walter, 36.44.

Viysledky tridy do 350 cem:

1. Sedldk, Brno, Velocette, 34.38.
2. Stajner, Praha, Walter, 34.59.

Visledky tridy do 500 cem:

1. Novotny, Praha, Jawa OHC,
33.445.

2. Sedléak, Brno, Guzzi, 33.45,

3. Bily, Prostépov, Norton, 34.08.

V nejvyssi tfidé nastal na Spici ve-
deni velky boj. Nadéjny a talento-
vany brnénsky Sedlik podnikal se
svym strojem Guzzi 500 Dondolino
(jeden z nejrychlejSich zévod. strojti
svéta) nédpor na vedouciho Novotného
z Prahy, vystfidal jej i ve vedeni.
Souboj vSak skonéil vitézstvim ruti-
néra Novotného na stroji JAWA 500
OHC o ptl vtefiny! O pofadkovou
sluzbu se postarali pfisluSnici nasi
armady — poradatelt bylo patrné
malo,
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Vys3Ssi rychlosti pfFi

v L
stroje Norton (Duke, Lockett, Brett).
Jiz v prvnim kole (tedy s pevnym
startem) dosdh] Duke na tomto téz-
kém horském okruhu priimérné rych-
losti 144 km/h. Tento primeér udrzo-
val az do 5. kola (1 kolo méFi 61 km,
jede se 7 kol, t. j. 427 km) pak po-
nékud zvolnil. Jeho priimérna rych-

lost na cely zavod je 1435 km/h,.

znamenajici novy trafovy rekord, jen
0 malo niz8i vykonu, dosazeného v r.
1939 stroji 500 cem, které oviem ten-

krat jezdily na smés 50:50 benzin-
benzol a s kompresory, kdezto nyni
je predepsdn benzin 80 okt. bez ja-
kychkoliv pridavkt a kompresory
jsou zakéazany.

Stala startovni &isla zavodnikam
v Polsku

(pt) Sportovni komise polského
autoklubu rozhodla na jafe, aby
v letosni sportovni motoristické se-
z6né jezdili zavodnici stale pod stej-
nymi startovnimi ¢éisly. Na zadatku
sez6ny byla jednotlivym zdvodnikGm
piidélena startovni Cisla, ktera si daji
namalovat na tabulky svych strojd.
Celou letodni sezénu budou jezdit
pod pridélenym startovnim &islem.
Toto zafizeni usnadni préci nejen po-
fadatelim, nybrz i divakim, ktefi
mohou byt jiz napfed v dennim tisku
informovéani o ¢islech zavodnikd a
naudi se je znat.

Je otazkou, zda by nebylo vhodné
zavést také u nas alespon na zkousku
takowva stala startovni ¢isla pro moto-
cyklové a automobilové zavodniky.
Zavodnici, pofadatelé i divaci by to
jisté uvitali.

Jawa v Africe

(pt) Casopis Svycarskych motocy
ta, {, uverejnyg

a odtud pokracovali pfes Spanélsko,
Spanélské Maroko do francouzské
Severni Afriky. Oba pratelé projeli
na svych toulkdach AlZirem, Tunisem,
Marokem i Vysokym Atlasem. A¢-
koliv byla Jawa dvéma lidmi a za-
vazadly znaéné pretiZena, nezkla- "
mala je ani v nejvétsim zaru. Ve
Spanélsku, kde byl misty nedostatek
benzinu, musela se Jawa spokojit né-
kdy pouhou naftou, aviak i na tuto
neobvyklou stravu jela spolehlivé,

T#ida do 500 ccm tésné po startu k zdvodu v Kroméiisi.





