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DVEMA SMERY ...

Uspotradani tradi¢niho jiz zavodu
»Dvéma sméry« bylo proponovano
na 16. dubna. Poradatelé si vybrali
tento termin, ktery mél byt zahéje-
nim sezény, v dlavére, ze tak zahy
se nepojede jiny podnik, ktery by
jim odlakal jezdce. Spoléhali také
na to, ze piijde dost sportumilovnych
divakd, vyhladovélych za dlouhé

zimni prestavky. Ustfedi klubu vsak

Jan Novotny ma movém dvo

uprostied poradatelsky
poru¢ilo Autoklubu Zizk

Poradatelé be
ni pochopili, z

o vysvétlova-
mravni po-
vam Svatku
lozili, ackoliv se
lise se 3 jinymi

prace a termil
tim dostali do
podniky.

Jejich obétavé pochopeni vSak mé-
lo byt podrobeno jesté jedné zkous-
ce. Ustfedi AKRCs se rozhodlo uspi-
§it termin své jarni ploché drahy
o 14 dni, aby se i tento podnik, ktery
ma atraktivni ptitazlivost, mohl jet
na oslavu Prvniho maje. Budiz pfi-
poéteno ke cti Zizkovskym poradate-
1im, Ze své lokalni zdjmy podridili
zajmOm vyS$$im bez hrdleni a bez-
odkladné. MeéEli obavy a my se
prizndme, ze jsme je méli rovnéz -—
ze prazské obecenstvo da prednost
plodiné pred jejich zadvodem a Ze ie-
dy Dvéma sméry skon¢i s tézkym

dalcrJar
ived.

deficitem, ktery nebude mit na Ziz-
kové kdo zaplatit. Ukazalo se v§ak-—
a je to velmi zajimavé a pou¢né — ze
prazské obecenstvo $lo na oba pod-
niky a dalo prednost Dvéma smérim
pired ploSinou, posuzujeme-li divaky
kvalitativné a ne kvantitativné.

Jiz za sobotniho treningu jsme vi-
déli, ze Zizkov je zachranén. Ackoliv
prselo, bylo na sobotnim zavodu folik

00 ccm OHC jel velmi pékny

divak®, ze jiz z nedélniho zavodu
nemohly byt obavy. V nedéli jsme
pak na vysokych svazich nové Zziz-
kovské silnice, kterd byla déjistém
zavodu, vidéli tolik divakd, koiik
jich tam je$té nikdy nebylo. Divakil
trpélivych, ukaznénych a vdéénych.
Vidéli dobry sport, vidéli sludnou
konkurenci, posoudili naSe nové stro-
je a odchéazeli spokojeni. Poradatelé
si byli védomi mimoiadného vyzna-
mu podniku a snazili se o sporadany
pribéh zavodu. I kdyz se neobeSel
bez drobnych nedostatkti, zavinénych
tim, ze ¢ast poradatelského kadru
byla na Strahové, piece jen je mozno
jeho organisaci ozna¢it za velmi
dobrou.

Jiz jednou jsme méli prilezitost na-
psat, ze trat zavodu Dvéma sméry
neni nejvhodné&jsi. Nemluvime-li o je-
ji nedostatetné délce (to je nedosta-
tek témér vsech trati ve méstech), je
nevyhodna pro svou jednotvarncst.
Jezdci méli za ukol absolvovat dvé
primé linky o délce néco malo pres

1 km a dvé ostré zatacky, jimiz se
vraceli do protisméru. Asi v poloviné
se trat mirné lomila. Také vykazo-
vala nevelké stoupéni a klesani. Pro
jezdce a stroje to vlastné znamenaio
na kazdé kolo dvakrat akcelerovat a
dvakrat brzdit. Dvacet kol v senior-
skych tiidach vSak prece jen zname-
nalo uréitou zkousku stroju.

Sobotni zavod juniort jel se zéasti
za desté. Délka trati pripustila jen
12 jezdct v kazdé tfidé a tak pora-
datelé byli nuceni odmitnout mnoho
prihlasek. Skoda. Kdyby trat byla
dlouha aspoti 5 km, mohlo byt v kaz-
dé tiidé na startu 30 jezded a bej
o prvenstvi mohl byt zajimavéjsi.
i u uroven ju-

lem. Prvé po mokré
dlazbé. V jsme byli
svédky né . Jisté nikoho

nepiekvapi,
spadli vylu

li konstatovat,
en jezdci, coura-
u pogzemi. Z jezdcl, kteri
na‘stupackach, nespadl ani
bor zavodniktt mél by si

plochodrazni manyry, by nemél pre-
fo skupiny seniort, ani kdyby
mé] 40 bodd, misto predepsanych
dvaceti. Jinak asi jezdce »brusleni«
neodnauc¢ime.

Zajimalo nas, jak se junioli pripra-
vili technicky. V parkovisti zavod-
nich stroji se ukéazalo, ze mnozi se
na zavod pripravili' s rozmyslem.
Z vnéjsi tupravy nékterych strojiu
vSak bylo vidét tapani. Na jednom
starém dvoutaktu s oddélenou rych-
lostni skfini a fetizkem pohanénym
magnetem jsme vidéli ukrutnou hla-
vu valce, jejiz zZebrovi mélo dvoj-
nasobny prumeér zebrovi valce. Hlava
byla piesné cylindrickd se stejnym
pramérem Zeber, takze celek vypadal
jako Siroky kastrol, posazeny na
tzkém hrnei. Uprostied hlavy tra-
nila svi¢ka. Jezdec se hledél vyrov-
nat s dokonalym odvodem tepla a
pouzil reSeni radikélniho. Nezjistili
jsme si, bohuzel, jak se mu hlava
osvédéila. Jiny jezdec si chtél na za-
vodé vyzkouSet zafrizeni, které pro
stroje Jawa vymyslel Svycarsky zi-
stupce této znatky a jez jsme jiz
v Motocyklu struéné popsali. Na
ssaci hrdlo karburatoru nasadil roz-
vidleny natrubek, zahnuty po obou
stranach valce a trochu rozsifeny
v usti. Za jizdy vnika vzduch do kar-
burdtoru theoreticky rychleji, nez
pii normalnim ssani »za veétrems,
takze tu muze vzniknout maly pre-
tlak. Jezdec pouzil ¢tyrhranného pri-
fezu nassavacich trubek, Svycafi
maji prafez cylindricky. V tovarné
Jawa svého ¢asu zkouSeli podobné
zarizeni a méli neuspokojujici vy-
sledky. Dalsi jezdec pouzil dvou kar-
buratortt s jednou plovakovou ko-
morou. Mé] u toho podobné zafizeni,
jaké ma sportovni Puch se dvéma
karburatory. Toto =zafizeni wuvadi
druhy karburator v &innost, az kdyz
je dosazeno urcitého poctu otacek.
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Motor je tedy ve vysSSich otad¢kach Na obrdzku
»prikrmen«. Zarizeni se osveédéilo.
Pak tu byl »pérak«, o némz nam mistr
Borkovec z Jawy prozradil, ze pii
kubature 250 ccm dava 15 koni, pii
350 ccm 19 koni. Spotreba je kolem
6 litrd. Podobné stroje jsou pripra-
veny pro zavod Bol d’Or, ktery se
jede na 24 hodin. Jawa v ném loni 3
zvitézila pred 4 tovarnimi Sertumy,
které sice byly rychlejsi, ale ani je-
den z nich nevydrzel az do konce
zavodu. Zvlast pripravené rychlé
dvoutakty Jawa jely také v zavodech
seniortt 250 a 350 ccm. Ukézaly zna-
menitou rychlost. Jen by potifebovaly
mohutnéjsi brzdy a hlinikové ratky. |

VsSechny 3 zavody juniori se jely
na 10 kol. Ve tridé 125 cecm bylo
v cili toto pofadi: 1. J Kysilka
(DKW) 19 .04,7, 2. P. Markvart (CZ)
19 24,7, 3. B. Kabat (CZ) 19:29,6,
4. J. Svancar (CZ) 19 :33,5, 5. J. Zi-
pek (CZ) 20: 08,2, 6. J. Volavka (CZ)
20 :50,7, 7. S. Maizner (CZ) 20 : 56,4.
Ostatni jezdci méli o 1 kolo méné
nebo odpadli.

Ve tridé 250 cem zvitézil po pék
jizdé Praizler (Jawa) Casem 15 : 52,
min., 2. J. Blazek (Walter) 16 : 00,3, |
3. J. Navratil (Jawa) 17 : 22,1. Ostatni
jezdci méli o 1 kolo méné (4 jezdci)

gového typu. Dole celkovy snimek
okruhy

K

pina se tu odtrhla. Blazek na zavod-
nim Walteru se marné snazil pied-
stihnout Praizlera na specidlné pri-
¢ praveném dvoutaktu.

Ve tiidé 350 cem byl sveden vzru-
Sujici souboj mezi Praizlerem na
dvouvalcovém dvoutaktu Jawa a St-
vou na zavodnim Nortonu. Praizler
v tomto souboji podlehl silnéjSimu
¢tyrtaktu s rozdilem pouhych 10 vte-
rin. Vysledky: 1. J. Stiva (Norton)
15 : 21,1, 2. J. Praizler (Jawa) 15 : 31,7,
3. F Hrabéta (Jawa) 16 23,2, 4. J.
Hunék (Walter) 16 29,6. Ostatni
jezdei meéli o 1 kolo méné nebo od-
padli. Zajimavé je, ze Praizlerovy
Casy ve tf. 250 a 350 cem se prili§
nelisi.

V sobotnim treningu »utavilo« své
stroje nékolik motocyklist a auto-
mobilisti do té miry, ze v nedéli jiZ
nemohli startovat.

Zavod Dvéma sméry byl jednim
z onéch zavodd, v nichz byla vyhra-

nahore start seniorské
skupiny na domdcich strojich katalo-

po pronim kole seniorské

logovych strojich jeli spole¢ny zavod.
Jeli vesmés na strojich Jawa kubatur
250 a 350 ccm. Obé tridy byly klasi-
fikovany zvlast. Z prihlasenych 10

, jezdcl jich startovalo 7, kteri vSichni

dojeli. Zavod byl vyrovnany a zaji-

mavy. Vysledky tfidy 350 cem: 1. V

Divi§ 16 :30,5, 2. A. Zeleny 16 : 32,5,
3. F Chaloupka 17 09,9. Vysledky
tfidy 250 ccm: 1. J KostiF 17 : 41,5,
2. J. Brtnik 18:12,3, 3. J. Plch 18:12,8,

4. B. Hartl 19 352.

V zévodé seniort tfidy 250 cem

9 startovalo 13 jezdcud, tedy o 1 vice,

nez meélo byt pripusténo, charakter
trati a vzdalenost startu od prvni za-
ly snesly i 8 jezded
z do 9. kola vedl za-
nové zavodni ¢tyr-
redeni dostali

-

Kostii a Skalsky na Waltrech, ktefri
svedli zajimavy boj, stiidajice se ve
vedeni. Novotny byl odkazan na 3.
misto. Dusil na ¢tyrtaktnim dvouval-
ci Jawa odpadl. Vysledky po 20 ko-
lech: 1. J. Kostir (Walter) 29 53,8,
2. J Skalsky (Walter) 29 :54,5, 3. J.
Novotny (Jawa) 30 : 28,7, 4. V Parus
(Jawa) 31:03,2, 5. B. Hartl (Walter)
32 : 30,0. Ostatni jezdci méli o 1 kolo

Manzelé Parusovi jsou cele odddni

motocyklovému sportu. Parus pri

zdvode wukdzal dobré jezdecké kva-

lity a pi Parusovd je jednou z mdla

zen, které se melekaji rychlé jizdy
pFi zdvodeé.

zena jedna jizda seniorim na doma-
cich strojich katalogového typu. Proc¢
vydala Sportovni komise tento pii-
kaz a jak maji vypadat stroje katalo-
gového typu, jsme jiz dfive v Moto-
cyklu psali. VSichni seniofi na kata-

Pohled na motor dvouvdlcové Jawy
250 ccm, ¢tyrtakt. (Foto J Sejk.)
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méné nebo odpadli. V. Parus jel na
dvoutaktni Jawé. Jel hezky. Jeho vy-
hodou je jeho maly vzrGst a nizka
télesna vaha.

Ve 3. jizdé (seniofi do 350 ccm)
startovalo 11 jezdcl. Od zacatku az
do konce zavodu vedl Vitvar na Nor-
tonu. Od druhého az do 20. kola
drzel se za nim Kost, rovnéZz na Nor-
tonu. Za nimi jely dva Waltery, ri-
zené Sedlakem a DiviSem, ktefi spo-
lu bojovali o 3. misto. Do 10. kola se
na ném drzel Sedldk, pak postoupil
své misto Divisovi. Zavod mél klidny

taktni Jawy. Jedna z nic
lehkym Parusem, obsadil

»nadupany« Vitvartv
rovo vitézstvi nebylo j
prace dobrého j
stroje. Vitvar se
velmi peclivé pr

Nejsilnéjsi Y 00 ccm méla na
startu rovnéz 11 jezdch. Mezi aimi
bylo také nékolik novych zavodnich
dvouvalech Jawa OHC. Na jedné
z nich jel madarsky jezdec Szalkay
(¢te se Salkaj a nikoli Salkaj!), ktery
loni vyhral Velkou cenu Prahy.
Stroje Jawa potiebuji jesté ziskavat
zkuSenosti ze zavodla. Nékteri jezdci
tvrdili, ze ram v zadni ¢asti neni dost
tuhy. Plsobi to vyvazeni. Valce jsou
vedle sebe a v kazdém pusobi pies
20 koni. Ukéazalo se, ze jde spiSe
o pocit, nez o skute¢nost. Jezdci,
zvykli na jednoviélce, si museji na
dvouvalce zvykat. Szalkay a Novot-
ny dokazali, ze Jawa sedi dobfe. Jen
by méla byt jesté o néco rychlejsi.

Pohled na levou stranu motoru dvouvd
karbur

V zévodé se od 3. kola ujal vedent

Vitvar (zdrzel se na startu) a into * !
vedeni si s jistotou udrzel az do cil¢
Dusil na Jawé odpadl pro poruchti
Muzeme-li soudit z poslechu, byla to
porucha zapalovani. Stajnerovi stroj
neSel dost rychle. Sedlak, jak se zda,
si je§té nezvykl na svou drahou Don-
dolinu. Vysledky: 1. A. Vitvar (Nor- §
ton) 26 :42,0, 2. B. Szalkay (Jawa)
27 :09,5, 3. J. Novotny (Jawa) 27:11,1,
4. B. Sedldk (Guzzi) 27:22,6, 5. L.
Stajner (Jawa) 27 : 48,3, 6. V. Bube-
nicek (Norton) 28 :00,9. Ostatni jezd- §

€ nebo odpadli.
wich automobil
e stru¢nouy zpra-

k j é nehodé. Vsude bylo
iv zkuSenych poradateli.
W zdrzeni v pribéhu doslo
odem motocykll 500 cem a
automobilli. Poradatelé ce-
na pokladniky, az prinesocu
rzky vstupenek, aby mohl byt vy-
losovan mezi navstévniky stroj CZ
150 cem. Nedockali se, a tak k loso-
vani doslo az po skonceni zavodu.
Hlasatel byl mnohomluvny, ale zhos-
til se svého ukolu dobie. Pocasi za-
vodu pralo. Poradatelé~ mohou byt
uspokojeni z dobie vykonaného dila.
Svym zavodem, jehoz celkova tro-
venn byla velmi slusnéa, distojné osla-
vili svatek pracujicich, Prvni ma4j.

Pohled na movou zdvodni Jawwu 500
cem OHC. Stroj ma dokonalé brzdy
s chladici §térbinou na bubnech.

00 ccm OHC se dvéma





